
すずか かめやま

一般国道306号 鈴鹿亀山道路に係る新規事業採択時評価

１．事業概要

３．整備効果

※1：EIRR（経済的内部収益率）
※2：基準年（R3年）における現在価値を記載（現在価値算出のための社会的割引率：4%）
（注）有料道路事業の活用などについて、今後検討を行う予定である。

【鈴鹿亀山道路整備による高速道路15分圏域の拡大】 【新たなネットワーク形成による広域連携強化・防災性向上】

11分短縮
資料：
・Ｈ27全国道路・街路交通情勢調査

第１次緊急輸送道路
（自動車専用道路）

第１次緊急輸送道路
（一般道路）

第２次緊急輸送道路

防災拠点

１次防災拠点

２次防災拠点

津波浸水想定

緊急輸送道路

くしの歯ルート・拠点アクセス
ルートの具体計画

道路啓開ルート（STEP2）

・選択性のあるネットワーク確保
・くしの歯となる強固な東西軸整備
・広域防災拠点間の連携強化

資料：
・中部版「くしの歯作戦」(令和2年6月改訂版)

【道路啓開ｵﾍﾟﾚｰｼｮﾝ計画】
・三重県緊急輸送道路ネットワーク計画

（令和3年2月) 
・津波浸水想定（国土数値情報）

くしの歯強化

選択性のある
ネットワーク
確保

関IC久我IC

伊勢関IC

芸濃IC

亀山IC
亀山SIC

四日市IC

鈴鹿IC

亀山JCT

三重県広域防災拠点
（中勢拠点）

三重県広域防災拠点
（中勢拠点サブ）

鈴鹿市役所

三重県鈴鹿庁舎

三重県厚生連
鈴鹿中央総合病院

鈴鹿警察署

鈴鹿市

２．課題

①高速道路へのアクセスに時間を要している
・鈴鹿市内は産業集積地であるが、他都市と比較してもICアクセス性
に問題を有する。

・鈴鹿亀山地域は主要渋滞箇所、渋滞区間、混雑度が1.0を超過する
区間が多く存在している。

②広域的な道路ネットワークの活用に不可欠な幹線道路
・鈴鹿市・亀山市周辺では、県内・県外を結ぶ幹線道路の整備が順次
整備されているが、東西に結ぶ幹線道路が不足し、代替性が確保で
きない。

③くしの「歯」となる強固な東西軸の欠如
・鈴鹿市周辺の国道1号・国道23号は津波浸水による機能不全を想定。

効果2 広域ネットワークの活用［◎］
・新たな東西軸の幹線道路整備により、県内・県外の広域連携の強化
に資する選択性のあるネットワークが確保される。

効果3 災害時における東西軸の確保［◎］
・高速道路から沿岸部に向かう新たなネットワーク形成により防災性
が向上する。

B/C EIRR※1 総費用 総便益

1.9 7.1% 328億円※2 609億円※2

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを考慮し、費用と比較したもの）

効果1 高速道路アクセス性向上による安全で確実な物流の支援［◎］
・安全で確実な物流に寄与し、生産性が向上など周辺地域の企業活動
の支援が期待される。また、交通転換による周辺道路の渋滞が改善。

・高速道路アクセス性向上により、安全で確実な物流を支援
・新たな東西軸の幹線道路整備により、県内・県外の広域連携の強化に資する選択性のあるネットワークの確保
・高速道路から沿岸部に向かう新たなネットワーク形成による防災性向上

・鈴鹿市街地から亀山JCTまでの所要時間
現況：26分 ⇒ 整備後 15分（約11分短縮）

・鈴鹿市の高速道路15分圏域
現況：38% ⇒ 整備後：46%（約8％増加）

資料-2
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みえ すずか のんべ

・起終点：三重県鈴鹿市野辺町
かめやま へんぼうじ

～亀山市辺法寺町
・延長等：約10.5km(第1種3級､4車線､80km/h)
・全体事業費：約500億円（暫定2車線）
・計画交通量：約18,700台/日

乗用車 小型貨物 普通貨物

10,700台／日 2,300台／日 5,700台／日
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凡 例

主要渋滞箇所

主要渋滞区間

津波浸水想定

資料：主要渋滞箇所（三重河川国道事務所HP）
津波浸水想定（国土数値情報）
交通量（平成27年度 全国道路・街路交通情勢調査）
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46,750台/日

11,765台/日
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8,392台/日

4,556台/日

5,274台/日

16,216台/日

90,317台/日

2,272台/日 6,919台/日（H27）

4,055台/日
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17,296台/日

3,994台/日

46,645台/日

53,846台/日
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27,311台/日

標準横断図

＜鈴鹿亀山道路＞

土工部

＜亀山JCT~料金所＞

橋梁部

土工部

橋梁部

該当区間 （延長約10.5km）

亀山JCT
(仮)川崎下庄線IC

(仮)加佐登
鼓ケ浦線IC

(仮)神戸
長沢線IC

25,528台/日
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加佐登鼓ヶ浦線ＩＣ 鈴鹿四日市道路ＩＣ
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計画縦断図 【鈴鹿環状線の混雑状況】
（汲川原橋南詰交差点付近)

【国道306号の混雑状況】
（徳原北交差点付近)

📷１

📷１

📷２

📷２

汲川原橋南詰交差点

徳原北交差点

神戸⾧沢線ＩＣ

(仮)鈴鹿
中央線IC

8,733台/日

22,843台/日
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